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Zijn �jd ver vooruit
Door Marcel uit verschillende bronnen samengesteld 
artikel over de geschiedenis van deze Chieftain tank. 
Op dit moment zijn heel veel voertuigen op afstand 
bestuurbaar. Deze doelentank ook, maar dat was toen 
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DAF in vacuvorm
Piet van Hees bouwt de laatste in de serie DAF M39 
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wat van te maken.
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De Davy Crocke� Rocket
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Unimog S 404
Fred Bachofner bekeek de Unimog van ICM en doet 
ook nog een kleine kijk op de geschiedenis van deze 
kleine vrachtwagen. Ook van de versie die in 
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Voorjaar komt er aan… einde van de 
lange donkere avonden die ideaal zijn 
voor modelbouw. Maar er staan mooie 
nieuwe projecten op de plank en ook 
nog wat oudere die graag afgebouwd 
willen worden. Genoeg te doen dus! 

Ook op 21 en 22 februari was er genoeg 
te doen bij de modelbouwshow in de 
Zeelandhallen in Goes. Dit is echt een 
allround modelbouwshow met alle 
takken van de hobby.  Voor jong en 
oud, voor echte modelbouwers, maar 
ook voor gezinnen. 

Al zeg ik het zelf, we hadden een 
fraaie stand met 24 meter tafel. En 
werkelijk de hele lengte stond vol met 
modellen, soms bijna in etalage setting 
neergezet op echte stukken tracks, 
Technische Handleidingen, PSU, etc. 
Geen dumpzaak maar gewoon leuke 
aankleding. 

Met 12 man de stand bemensen was 
reuze gezellig. Alleen al onderling 
contact is leuk maar je krijgt ook echte 
alle mogelijke vragen van de langs 
schuifelende mensen. Een echte trekker 
was ook wel de parade op het Rode 
Plein verzorgd door Bruno, Marc en 
Bouwgroep Achterhoek. De Slag om de 
Schelde kreeg de nodige aandacht met 
modellen en diorama’s, 1:35 materieel 
van de Koninklijke landmacht, Britse 

▲►◄▼

Verenigingsnieuws
Over Goes, voorjaar en bouwgroep
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Het gebruik van rijdende doelen was al eerder opgepakt, 
maar daar zaten nog wel wat haken en ogen aan. 
Vooral voor de chauffeurs van deze voertuigen. Zo was 
bijvoorbeeld een doeltank op Centurion-basis vooral 
bedoeld om met ongeladen Milan- en Carl Gustav-
raketten te worden beschoten. Voorzorgsmaatregelen 
waren genomen om de chauffeur te beschermen door 
de tank extra zwaar te bepantseren. Onderdelen waar 
de raketschutters niet op mochten richten waren 
gemarkeerd met rode verf; het belangrijkste daarbij 
was het bestuurdersluik. De chauffeur kreeg wel extra 
‘gevarengeld’ maar dat zal nooit genoeg gzijn eweest 
zijn om vrijwillig met raketten op je te laten schieten. 
Het laatste schot op de Centurion was in 1986. Dit ‘doel’ 
is bewaard gebleven en behoord op dit moment tot de 
verzameling van het Bovington Tank Museum.

‘CRAZY HORSE’
In 1987 begon de uitwerking van een nieuw plan om een 
tank om te bouwen tot een zelfrijdend doelvoertuig. Het 
project kreeg de naam ‘Crazy Horse’, een verwijzing naar 
vroegere tijden en zelfs een zekere ‘waanzin’ van het idee. 
Het ontwerp werd uitgevoerd door het ‘Royal Armament 
Research and Development Establishment (RARDE)’, 
dat verschillende onderdelen bestelde bij commerciële 
bedrijven.
Voor de bouw van het experimentele doelvoertuig 
kreeg RARDE een seriematig geproduceerde Chieftain 
Mk.I met serienummer 00EB33 dat in de jaren zestig 
was gebouwd door Vickers. Voordat de tank voor 
ombouw werd overgedragen was hij in gebruik geweest 
bij een opleidingsonderdeel. Behalve de tank was ook 
een bedieningsconsole voor de afstandsbesturing 
nodig. Hiervoor kreeg RARDE de beschikking over een 
overgebleven prototype van een Alvis Stormer, dat als 
controlevoertuig zou dienen. De console zou dan ook in 
dit voertuig geplaatst worden.

TECHNISCHE KENMERKEN
Het ‘Crazy Horse’-project was erop gericht om zoveel 
mogelijk onderdelen van de oorspronkelijke tank te 
behouden, terwijl specifi eke componenten werden 
verwijderd of vervangen. Door bepaalde systemen te 
demonteren wilde men het gewicht verminderen en zo 
de snelheid en wendbaarheid vergroten. De bepantsering 
van romp en toren bleef grotendeels ongewijzigd, hoewel 
de meeste externe uitrustingsstukken werden verwijderd. 
Ook de motor en het onderstel bleven origineel. Wel 
werden de standaard brandstoftanks verwijderd en 
vervangen door een kleinere brandstoftank, om de kans 
op brand of lekkage te verkleinen. De kleine, gele, interne 
tank bood slechts een actieradius van enkele kilometers. 
Dit was bewust zo ontworpen voor het geval dat de 
afstandsbediening zou uitvallen. De tank zou dan snel 
zonder brandstof komen te staan en stoppen voordat hij 
het oefenterrein kon verlaten. 

Aansturing van Crazy Horse door middel van 
hydraulische cillinders. Bron: Stills uit YouTube video

Het gele 
onderdeel is 
de nieuwe 
kleinere 
brandstoftank

In de huidige oorlog in Oekraïne wordt heel veel gebruik gemaakt 
van drones. In de lucht, op zee, maar ook op land. Op afstand 
bestuurbare voertuigjes rijden het gevechtsgebied binnen met 
voorraden of ze zijn bewapend en nemen deel aan de gevechten. 
Hadden de Britten het hier beschreven project destijds doorgezet 
dan zouden ze al langere tijd voorgelopen op de technologische 
ontwikkelingen op het huidige slagveld. 

‘Crazy Horse’ is één van de meest opmerkelijke ontwikkelingen die 
op basis van de ‘Main Battle Tank Chieftain’ is uitgevoerd. Aan het 
einde van zijn operationele levensduur werd de tank gebruikt voor 
een ombouw naar een radiografi sch bestuurd doel. Een oefendoel 
wel te verstaan.

EINDE VAN DE DIENSTTIJD
De Chieftain kwam halverwege de jaren 
zestig in dienst bij het Britse leger en 
was vervolgens twee decennia lang de 
‘ruggengraat’ van de pantsertroepen. 
In 1983 begon de levering van de 
nieuwe Challenger I, die op termijn 
de verouderde Chieftain moest 
vervangen. Een deel van de uit dienst 
genomen Chieftains was bestemd voor 
de sloop. Andere voertuigen konden 
worden omgebouwd voor verschillende 
doeleinden. Weer anderen waren 
bedoeld om te worden gebruikt op 
oefenterreinen als doelen of ‘tactische 
objecten’. Op die manier wilde men de 

Project Crazy Horse
Zijn tijd ver vooruit DOOR MARCEL VON HOBE

ongeveer duizend overgebleven tanks 
herverdelen.
In 1987 werd een interessant voorstel 
gedaan om twee vormen van hergebruik 
te combineren: het ombouwen van 
een gevechtstank tot een zelfrijdend 
doelvoertuig voor gebruik op 
schietterreinen. Zo’n voertuig kon een 
veel realistischer training bieden voor 
antitankbemanningen en raketteams, 
terwijl de kosten laag bleven door 
gebruik te maken van bestaande 
platforms. 
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DAF 
M39 in 
vacuform
Het moet zo’n 40 jaar geleden zijn. Op een beurs van 
onze zusterorganisatie IMM, net over de grens in 
Duitsland, trof ik een meneer met een groot aantal 
eigen modellen van exotische voertuigen. Frans 
Schmidt, zo heette hij, had honderden modellen 
en hij had er veel bij zich. Wat waren we toen blij 
met een Famo, een Ford vrachtwagen en wat al niet 
meer. Vacumodellen waren de eerste stap na de net 
opkomende Tamiya en Italeri kits die na Peerless, 
Max en Airfi x de 1:35 markt bestormden. 
Een van die eerste dingen die ik MOEST hebben 
was de DAF M39. Twee plaatjes plastic, samen een 
A4tje groot, en een tekening met een zeer summier 
bouwplan in een fl interdun plastic zakje. Niet echt 
duur, maar ook niet goedkoop.
De 2 of 3 foto’s die ik had waren maar een heel 
klein houvast, maar romp en toren zaten vrij snel in 
elkaar. Een aantal details had ik al aangevuld, maar 
hoe zat dat met die TraDo? En die wielen waren wel 
erg summier. Een Tamiya sd.Kfz. 232 wiel werd mijn 
master. Ik zou ze wel even gieten. Dat gieten deed ik 

DOOR PIET VAN HEES

▲►◄▼

al wel vaker, met wisselend succes. En 
dat patroon op die banden bleek ook 
niet helemaal wat moest het zijn. De 
DAF verdween ergens op de stapel en 
schoof steeds verder naar achteren. 
Mijn eerste echte Shelf-queen.
In de rij van M39 kit’s die ik nu heb 
staat de laatste me aan te kijken. 
Eelke’s (en Roger’s) meesterwerk. Zelfs 
de draad naar het achterlichtje zit erop. 
De laatste shelf-queen, deze vacu, 
komt nooit meer af als ik die super M39 
op tafel zet. In de loop van de andere 
modellen heeft ie wel een nette trado as 
gekregen, redelijke wieltjes en een scratch 
voorwielophanging. Het is een opstapeling 
van 40 jaar modelbouwgeschiedenis. Er zit 
alleen geen PE op. Die had je op vacu’s ook, 
maar niet op dit simpele gebakje. Dus tanden 
erin en aanvullen die details. De toren bleek 
nogal een punt. De voorste pantserplaat met 
het kanon klopte niet. Maar met plaatjes 
plastic, plamuur en wat vijlwerk kom ik er 
redelijk bij in de buurt. De details op die 
toren zijn gemaakt zoals we die 30 - 40 jaar 
geleden maakten. 
Nu die gespoten is, is hij bijna goed. Hij komt 
er in de grote lijn van voertuigen gewoon bij. 
Nog even wat decals en details schilderen en 
ik kan aan de laatste M39 beginnen!
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Nadat de bemanning een richtschot 
had afgevuurd met een 20 mm (M28) 
of een 37 mm (M29) kanon dat aan 
de Davy Crockett-lanceerbuis was 
bevestigd, om de juiste afstand en hoek 
voor het doelwit te bepalen, bracht ze 
een drijfl ading in de loop, gevolgd door 
een metalen zuiger. Vervolgens laadden 
ze de subkaliber aansluiting aan de 
achterkant van het M388-projectiel in 
de loop van de lanceerinrichting, net 
als een geweergranaat.
De Willys MA- en MB-jeeps, samen 
met de door Ford gebouwde 
GPW’s, speelden tijdens de Tweede 
Wereldoorlog voor de Amerikaanse 
en geallieerde strijdkrachten aan 
alle fronten vele uiteenlopende en 
cruciale rollen, waaronder vele die de 
ontwerpers zich nooit hadden kunnen 

voorstellen. Naast hun basisfunctie als 1/4-tons 
vrachtwagen dienden ze ook als verkenningsvoertuig, 
commandowagen, vliegtuigtrekker, ambulance en als 
ze waren uitgerust met verschillende soorten wapens 
ook nog als gevechtsvoertuig.

Met zo’n succesvolle staat van dienst was het geen 
wonder dat het Amerikaanse leger na de oorlog, in 
de late jaren ‘40 en vroege jaren ‘50, de trouwe Willys 
MB verbeterde en moderniseerde om deze op te 
nemen in de nieuwe gestandaardiseerde ‘M-serie’ 
van tactische voertuigen. Dit ging eerst met de Willys 
MC en uiteindelijk ook met de Willys MD, die samen 
de M38 en M38A1 werden. En hoewel deze twee 
nieuwe jeeps net zo robuust en veelzijdig waren als 
hun voorgangers uit de Tweede Wereldoorlog, was de 
oorlogsuitvoering door de komst van atoomwapens 
drastisch veranderd. Het einde van de Tweede 
Wereldoorlog luidde de Koude Oorlog in, waarin 
de Sovjet-Unie en communistisch China tegenover 
de voormalige geallieerden, oftewel ‘het Westen’, 
kwamen te staan.

De ontwikkeling van kernwapens tijdens de Tweede 
Wereldoorlog en de inzet ervan op de Japanse 
steden Hiroshima en Nagasaki in augustus 1945 
leidde tot een potentieel catastrofaal, en zelfs 

De ‘Davy Crockett’ kon worden ver-
voerd en afgevuurd vanuit een aange-
paste M38A1 (M38A1D) jeep.
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Atoom-jeep
De Davy Crockett rocket

DOOR STEVE TURCHET

Sovjet-Unie van een eigen atoombom 
in 1949, voor een aanzienlijke 
vermindering van de omvang en het 
gewicht van kernkoppen. Als gevolg 
hiervan begon het Amerikaanse 
leger met de ontwikkeling en inzet 
van tactische kernwapensystemen 
in Europa, te beginnen met het M65-
atoomkanon dat kerngranaten van 
270-360 kg kon afvuren met een 

explosieve kracht van 15 
kiloton. Dit werd gevolgd 
door de met kernkoppen 
uitgeruste Corporal- en 
Honest John-raketten. 

Omdat de omvang 
(maar niet de 
vernietigende kracht) van 
atoomwapens afnam, 
en de Noord-Atlantische 
Verdragsorganisatie 
(NAVO) steeds meer 
afhankelijk werd van 
tactische kernwapens om 
het enorme overwicht 
van de SovjetUnie 
in conventionele 
strijdkrachten te 
compenseren, begon 
het Ordnance Corps van 
het Amerikaanse leger 
onderzoek te doen naar 
nieuwe wapensystemen 
voor gebruik op het 
slagveld, waaronder 
wapens die door 
frontsoldaten ingezet 
konden worden. Voor 
de functionarissen van 
Ordnance was het ideale 
systeem een gemakkelijk 
transporteerbaar wapen 
met een eenvoudige 
kernkop met een 
explosieve kracht van 
minder dan een kiloton 
en een bereik van 500 
tot 4000 meter. Zo werd 
het ‘M28/M29 Davy 

mogelijk apocalyptisch, tijdperk van 
oorlogvoering dat tot op de dag van 
vandaag voortduurt. Hele steden 
konden nu door één enkele bom in 
seconden worden verwoest. Sommige 
militaire planners waren van mening 
dat grootschalige grondlegers 
nu zo goed als overbodig waren. 
Toch waren de eerste versies van 
deze massavernietigingswapens 
voornamelijk bedoeld voor strategisch 
gebruik. De twee bommen die op 
Japan werden afgeworpen, ‘Little Boy’ 
en ‘Fat Man’, waren enorm, elk met 
een gewicht van meer dan 4500 kg 
en een lengte van ongeveer 3 meter. Alleen de B-29 
Superfortress was in staat deze enorme bommen 
gemakkelijk te vervoeren en af te werpen, en ze 
hadden weinig tactisch nut op een conventioneel 
slagveld.

In het begin van de jaren 50 zorgden de vorderingen 
in de ontwikkeling van kernwapens, aangewakkerd 
door de Koude Oorlog en de ontploffi  ng van de 

▼ De Little Feller I-test van 
de M29 op 17 juli 1962 op de 

Nevada Test Site was de laatste 
atmosferische kernproef door 

de Verenigde Staten.

De kop van de M29 systeem ook wel 
“Atomic Watermelon” genoemd.
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De Unimog 404, ook wel de Unimog 
S en Unimog 404S genoemd, werd 
van 1955 tot 1980 ontwikkeld door 
Mercedes Benz. Unimog (afkomstig 
van UNIversal MOtor Gerät, of 
universele krachtbron) is een kleine, 
capabele offroad-vrachtwagen van 1,5 
ton die tijdens de Koude Oorlog een 
productieaantal van 36.000 bereikte 
voor het Duitse leger. De Unimog 
404 kon zowel in 2x4- als in 4x4-
modus worden gereden, buitenshuis 
of cruisend tot 60 km/u op verharde 
oppervlakken Ondanks zijn Duitse 
oorsprong werden de eerste Unimog 
404’s geproduceerd voor het Franse 
leger, dat wilde dat het reservewiel 
werd verplaatst van de laadbak naar 
een plaats op een nieuw ontworpen 
naar beneden gebogen frame om 
meer ruimte te bieden voor troepen 
en vracht. De veelzijdige Unimog 404 
heeft een opvouwbaar canvas dak 
met frame en wordt geleverd met 
verschillende laadbakopties: canvas 
hoes (of niet) voor de laadruimte en 
containerboxen (radio, ambulance, 

enz.) voor verschillende militaire 
functies. In totaal werden er meer 
dan 62.000 S404’s gemaakt tijdens de 
lange productierun, waarvan er vele tot 
op de dag van vandaag nog steeds op 
en naast de weg rijden vanwege hun 
robuuste techniek. 
ICM is de eerste fabrikant dat de 
Unimog 404S (door ICM aangeduid 
als de Unimog S 404) op schaal op 
de markt brengt in een spuitgiet 
model. Dit veelzijdige en robuuste 
voertuig werd gebruikt door zowel 
de Bundeswehr als de 
Luftwaffe. Wat velen 
wellicht niet weten is 
dat de Nederlandse 
krijgsmacht, onder andere 
de Groep Geleide Wapens 
(GGW) van de Koninklijke 
Luchtmacht, het type ook 
heeft gebruikt. Daar heb ik 
niet al te veel over kunnen 
vinden. Daarover aan het 
einde van deze recensie 
meer.

Bij het openen van het deksel is er de 
bekende versterkte witte binnen doos 
die de zes plastic spuitgietframes, 
een frame voor al het “glas” en vijf 
rubberen banden van het model, goed 
beschermt. De 28 pagina’s tellende 
handleiding omvat 123 stappen, 
opgesplitst in grote deel stappen van 
het ladderchassis (goed bouwen en het 
volgen van instructies zorgen ervoor 
dat de truck op alle vier de wielen 
staat), de cabine en de afgesloten radio 
opbouw.

1/35
UNIMOG S 404
German/NL
Military Radio Truck

DOOR FRED BACHOFNER

ICM,  35137,  € 29,50

Het plastic dat ICM gebruikt is gemakkelijk om mee 
te werken en is een genot om in elkaar te zetten. 
De kwaliteit van de spuitframes heeft een zeer hoog 
niveau bereikt. Helaas heeft de gesloten carrosserie 
geen interieur. De motor is redelijk compleet met 
betrekking tot alle onderdelen. Het frame van het 
voertuig bestaat uit veel afzonderlijke onderdelen. 
Goed en nauwkeurig werken is hierbij belangrijk. 
Het interieur van de cabine is goed gedetailleerd. Zo 
is modelbouw leuk. Jammer van de vijf vinylbanden 
in de set. Bij gebruik bestaat de mogelijkheid dat ze 
in de toekomst vergaan. Ik zou hier kiezen voor een 
aftermarket optie. Alles is zeer goed van kwaliteit en 
in de juiste “schaaldikte”. 

Vooral de voorkant van de Unimog is indrukwekkend. 
Dit is te danken aan de goede fi jne rasterstructuur, 
het correct gereproduceerde logo van de fabrikant 
(ja, ook al staat het logo niet op de afbeelding op de 
doos het zit er wel degelijk bij) en de gloeilampen in 
de uitsparingen van de koplampen. De Unimog-serie 
van ICM is, volgens mij, het eerste model waarbij 
aan dit detail is gedacht - een pluim voor Kiev! De 
beschermroosters van de koplampen zijn vrij fi jn 
geworden voor spuitgietonderdelen. Het kan zijn dat 
u hier nog fl ash tegenkomt, maar dat is eenvoudige te 
verhelpen. 
Leuke optie: Je kunt kiezen tussen een vroege en een 
late variant van de buitenspiegels. De kenmerkende 
peilstokken van de S404 zitten niet in de set, maar 
zijn vrij eenvoudig zelf te maken met een draadje 
en een beetje witte lijm voor de bol. Ze staan wel 
afgebeeld op de tekening van het model voor op 
de doos. Inmiddels zijn ze ook beschikbaar als 
aftermarket product.

Aangezien de velgen van de S404 op de vooras en de 
achteras verschillen, zoals bijvoorbeeld bij de Willy 
Jeep, implementeert ICM dit detail ook echt op het 
model. De ring is mooi om te zien als instaphulp op 
de voorvelg
Echt nieuw in deze kit is de frame “H”, die dan 
de speciale onderdelen van de 
radiobehuizing bevat, zoals:

1. Aangepast dak
2. Linkerkant van de behuizing
3. Antennes

Enige voorzichtigheid is geboden bij 
het loshalen van de antennes. Onder 
bepaalde omstandigheden kan het 
daarom een goed idee zijn om de 
antennes te vervangen door draad en 
alleen de antennebasis uit de kit over te 
nemen.

De eerste frame van de helder 
onderdelen voorziet het Unimog-model 
van koplamplenzen, een voorruit en 
een achterruit. Nu wel inbegrepen 
in zijn de ruiten van de zijdeuren. 

Overigens, als ik het goed gezien heb, bestaan 
deze zijruiten uit canvas en plastic. ICM geeft ze weer 
als glas wat mij niet juist lijkt gezien bovenstaande. 
Toch zelf knutselen met folie als u natuurgetrouw 
wilt zijn. Voor zowel frame G als G1 geldt dat de 
onderdelen geen krassen of strepen hebben en zeer 
helder gegoten zijn.
De banden van de Unimog S404 zijn gemaakt van 
zacht rubber. Dat is jammer, want ICM heeft wel 
polystyreenbanden opgenomen in sommige nieuwe 
vrachtwagenmodellen, zoals de Chevrolet G506-serie. 
Aan de andere kant is het profi el best mooi, ook al 
moet de midden naad nog geschuurd worden. Toch 
zou ik zelf kiezen voor een aftermarket set banden. 
Die zijn inmiddels beschikbaar!
Het decal vel ziet er goed uit. Een heel mooi detail 
is de weergave van de individuele gele, vroege, brug 
classifi catie-borden. In het geval van kentekens van 
Bundeswehr-voertuigen kun je vaak aan de vlag zien 
dat de kleuren niet correct in het raster staan en dat 
de verschillende kleurbalken soms “ingesprongen” 
lijken. Niet zo met het huidige decalset van ICM.
Zoals gewoonlijk zijn de bouwinstructies goed 
gestructureerd en duidelijk. Uiteraard worden de 

Een Mercedes-Benz Unimog S type 
404 1,5-tons 4x4-vrachtauto met 

mobiele veldkeuken FKH 57/5, van 
het Korps Mariniers.

Foto: NIMH
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Bert Koopman kwam op E-Bay een paar 
foto’s tegen van trekkers met opleggers 
welke volgens de informatie door de 
Wehrmacht o.a. in Nederland zijn gebruikt 
voor propagandadoeleinden. Over de 
herkomst van de voertuigen werd niets 
vermeld.

Wim den Dunnen en Martin Hoogerwerf, 
beiden kenners van de voertuigen welke 
door de jaren heen door het Nederlandse 
leger zijn gebruikt, zijn van mening dat 
zowel de trekkers als de trailers nooit 
bij het Nederlandse leger in dienst zijn 
geweest en dus niet ex-Nederlands zijn. 
Mogelijk zijn het ex Belgische of Franse 
voertuigen. De trailers waren wellicht 
Duits. De combinaties werden onder meer 
in Nederland gebruikt om propaganda te 
maken voor dienstneming in het Duitse 
leger. Het is dus best mogelijk dat de foto’s 
wel in Nederland zijn gemaakt.

Op deze pagina’s zien we zowel een Dodge 
als een Model Ford 1937 trekker in combinatie met verschillende 
propagandawagens.

Beutefahrzeuge
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